COMBUSTIVEIS DO FUTURO

Se olharmos para o parque automoével em Portugal,
apercebemo-nos que, tendo como referéncia o ano de
2012, ele é composto, quase na sua totalidade, por veicu-
los movidos ou a gaséleo ou a gasolina, na realidade
98,1%. Nos outros 1,9% s6 uma infima parte (0,01%) sdo
automoveis movidos apenas por eletricidade, que ndo sdo
complementados por um motor de combustdo interna, os
ja famosos Hibridos. Mas serd que esta relacdo ira ser
sempre assim tdo desigual?
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Os ultimos desenvolvimentos, tanto nos grandes con-
strutores, como nos pequenos fabricantes, parecem in-
dicar que ndo sera bem assim, muito devido a nova legis-
lacdo de emissdes de CO2 da Unido Europeia, que ird en-
trar em vigor em 2015. Aos dias de hoje, perfilam-se trés
grandes alternativas para os combustiveis fosseis; aquela
que esta mais disseminada € a eletricidade, no entanto,
comegam a aparecer os primeiros automaéveis movidos a
hidrogénio e ar comprimido. Vamos perceber um pouco
das diferencas:

by PAULO MoGO

Veiculos elétricos

Verifica-se hoje uma clara aposta no veiculo elétrico por
parte dos principais fabricantes de automdveis, existem
inumeros modelos langados. Tendo como exemplo o l-
timo de uma conhecida marca alema, este tem uma au-
tonomia de 190km e um preco ao publico que comeca
nos 38250 Euro. A autonomia parecer ser razoavel para
as necessidades didrias de um citadino, principalmente
porque, segundo a marca, as novas baterias de litio-
ar irdo aumentar a mesma para valores préximos dos
300kms. Outro fator que contribui para o maior desen-
volvimento deste tipo de propulsdo em relacdo aos out-
ros é a rede de abastecimento jd disponibilizada, que per-
mite que se possa abastecer este veiculo em nossa casa,
ainda que em 8 horas. O preco é que continua ser um dos
grandes “calcanhares de Aquiles” destes novos veiculos,
pois o custo médio é bastante acima do que tem de se
despender por um dos “tradicionais”.

Veiculos a hidrogénio

Os governos Japonés, Americano e a Unido Europeia,
constituiram grupos de estudo para desenvolver o uso
desta tecnologia, tendo como parceiros os principais fab-
ricantes de automoveis. Um deles espantou o mundo ao
lancar um veiculo com uma autonomia de 585km, que
transforma a energia produzida numa célula de com-
bustivel, em eletricidade que, por sua vez, alimenta as ba-
terias de um motor elétrico. O fabricante promete a com-
ercializacdo de 1000 unidades ja em 2015, destinadas a
dois municipios da Dinamarca e da Suécia, com um custo
de, aproximadamente, 36500 Euro por unidade. Ha out-
ras maneiras de utilizar o hidrogénio como meio de loco-
mocdo destes automoveis: através da sua forma liquida,
em tanques sob grande pressdo, entre 200 a 700bar ou
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através da sua criogenizacdo. Apesar do abastecimento
levar apenas 5 minutos, estas duas formas de preservar o
hidrogénio, até a data, ndo sdo 100% eficazes, podendo
existir perdas de até 20% de combustivel, alguns dias
ap6s a sua insercio. A excecdo de paises no norte da Eu-
ropa, como a Dinamarca, Suécia e Noruega, a falta de in-
fraestruturas global, parece ser, a partida, o grande prob-
lema a enfrentar caso se queira mesmo apostar nesta tec-
nologia.

Veiculos a ar comprimido (edlicos)

Esta tecnologia comecou por ser desenvolvida por dois
pequenos fabricantes: o francés Guy Negre, antigo engen-
heiro da F1, com um motor semelhante ao de pistées con-
vencional e o inventor australiano Angelo DiPietro, que
criou um motor com um principio semelhante ao de Peter
Wankel. O primeiro, em parceria com um conhecido fab-
ricante Indiano, acaba de langar o primeiro veiculo com-
ercial que funciona a energia edlica, tem uma autono-
mia de 220kms e o custo anunciado de 0,50 Euro a cada
100kms, para uma velocidade méxima de 70km/h. Ape-
sar de um depdsito de 175 litros abastecer em apenas 1,5
minutos, esta tecnologia tem alguns pontos menos fortes:
a autonomia e a velocidade maxima, bastante inferior aos
valores convencionais, que no entanto esperam ultrapas-
sar, através do uso de motores hibridos de varios tipos,
por exemplo ar/gasolina.
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